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IMBARCAZIONI

433 - Definizioni e specie di imbarcazioni.

Le imbarcazioni servono per trasportare persone e merci leggere, per
operare salvataggi, per distendere ancore, per la pesca, per operazioni
varie che riescono agevoli a mezzo dei galleggianti. \

In ambedue le Marine, militare e mercaniile, le imbarcazioni ven-
gono distinte: a) di legno e metalliche (ferro zincato e leghe inossi-
dabili); le prime resistono meglio delle seconde agli urii, le seconde
conservano meglio delle prime il calafataggio; b) di salvataggio, comuni,
da trasporto, da pesca, ecc.: ¢) a remi, a vela, a remi ed a vela, a motore.

I principali tipi di imbarcazioni in S0, SONE:

Motoscafo - Imbarcazione di costruzione leggera, di forma speciale
prua fine e svasata, poppa larga, di lunghezza variabile da 6 a 16 m.
circa, munita di motore a benzina, capace di navigare alla velocita
di 9=-16 sino a 40 nodi.

Motobarca. - Tmbarcazione pontata di forma pressoche eguale a
quella delle barche, muniia di motore a nafta, capace di navigare alla
velocita da 8§ a 12 nodi.

Pirobarca. - Imbarcazione pontata, di forma come le barche, munita
di motore a vapore, velocita 7 a ¢ nodi. ’

Barca o lancia. - Tmbarcazione di tipo ordinario, a remi, a vela,
con o senza motore a benzina o a nafta (barca o lancia con motore),
di forma alquanto snella, di costruzione alquanto solida, con o senza
casse d’aria ed apparecchi di galleggiabilitd esterni.

Barcaccia. - Imbarcazione di forma piena, di costruzione melto solida,
destinata al trasporto di viveri, zavorra e per lavori di forza, a remi,
a vela, talvolta con motore ausiliario capace d’imprimere una velocita
da 4 a 6 nodi. .

Scialuppe. - Imbarcazione a poppa quadra, di lunghezza variabile da
10 a 12 m., adoperata per il trasporto di persone.

Canotto. - Tmbarcazione a poppa quadra, di lunghezza variabile da
8 a 10 m., rapporto fra lunghezza e larghezza 3,75 a 4,25 e fra altezza
e larghezza da 0,34 a 0,40, a remi, a vela, oppuie con motore a com-
bustione, adoperato per il trasporto di passegeeri.

Baleniera. - Imbarcazione di forma fine, poppa come la prora, di
costruzione leggerissima, con o senza casse d’aria, adoperata per il
trasporio dell’ufficialita.

Iole. - ITmbarcazione piu piccola della balenicra e di costruzione leg-
gerissima, a remi, capace di slittare velocemente sulle acque; adope-
rata per il trasporto del Comandante.

Lancia da regata. - Imbarcazione di forme finissime e piccola poppa
quadra, di cosiruzione leggerissima, a remi ed a vela, capace di slittare
velocemente sulle acque.

Battello, palischermo. - Imbarcazione di limitata lunghezza, m. 3,5 a 5.
rapporte L : 1 = 25 a 3, 1:H = 0,36 a 0.42, di costruzione solida,
adoperata per i vari servizi di hordo,
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Canoa. - Tmbavcazione di limitata lunghezza ¢ costruziene normale,
che porta un vogaiore alla hattana.

Piroga. - Imbarcazione formata con scorza d’albero speciale e piceole
ossature, di forme pressoch¢ eguali alle barche ordinarie, adoperata
dagli indigeni d’America.

Burchiello. - Battello di limitata lunghezza, fondo piatto, adoperato
per lagune e per siti con acqua di basso fondo.

Zatterino. - Imbarcazione di limitata lunghezza, a {ondo piatto, prva
eguale alla poppa, e di forma quadra; adoperata per la pitturazione
dell’opera morta delle navi.

Gozzo. - Barca con poppa di forma eguale alla prora, a remi ed a
vela, di solito adoperata dai pescatori napoletani.

Catamare. - Galleggiante costituito da due cilindri stagni, riuniti
fuori d’acqua da una piattaforma che regge 'albero e le persone da
tragittare,

Bissoni. topi. sandali. vipere. - Piccole imbarcazioni usate nei porti
e sulle piccole spiagge.

SISTEMAZIONE E MEZZI DI SALVATAGGIO (D. 23-5-1932, n. 719)

434 - Tipi regolamentari delle imbarcazioni di salvataggio.

Categoria I - Imbarcazioni aperte con fasciame interno rigido: Tipo A,
se con dispositivi di insommergibilita interni (casse d'aria); tipo B,
se con dispesitivi di insommergibilita interni (casse d’aria) e applicati
altresi fuori il fasciame esterno, sughero o altro materiale leggero.

Categoria Il - Imbarcazioni aperte con falche ripiegabili e imbar-
caztoni completamente pontate: Tipo A, se con dispositivi di insommen-
cibilita interni ed esterni; tipo B, se con falche fisse o ripieghevoli.

Le imbarcazioni di salvataggio dovranno: essere di capacita = 3,5
me.; essere di peso < 20300 Kg. quando sono completamente cariche,
con tutte le persone e 'armamento; avere la galleggiabilita non dipen-
dente dal previo aggiustaggio di una delle principali parti dello scafo.

Imbarcazioni di salvataggio non regolamentari. - 1 Amministrazione
centrale della Marina mercantile (A.C.M.M.) puo autorizzare 1'im-
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piego di queste imbarcazioni, purche la capacita cubica sia> 3,5 me.
ed adeguate esperienze abbiano comprovate che il tipo proposto e di
efficienza equivalente a quelli regolamentari.

Ugualmente potranno essere accetlate altre sistemazioni e mezzi di
salvataggio, oltre a quelli regolamentari, sempre quando sia sicura-
mente provato che la loro efficienza non € minore di quelia delle si-
stemazioni e dei mezzi che intende cosi sostituire.

Motoscafi di salvateggio e imbarcazioni di salvataggio con motore
fisso a combustione interna. - 1) In sostituzione di un’imbarcazione di
salvataggio della categ. I, la nave puo portare un motoscafo che abbia
1 requisiti prescritti per detia imbarcazione e sia sistemato in modo
da poterlo mettere rapidamente in mare. 2) Nelle navi abilitate al
trasporio passeggeri in viaggi internazionali, le quali hanno piu di 13
imbarcazioni di salvataggio, una di queste imbarcazioni deve essere
un meoetoscato, e se il numero delle imbarcazioni € superiore a 19, almeno
due di esse devono essere motoscafi. L' A.C.M.M. puo pero, caso per
caso, prescrivere, per le imbarcazioni di dette navi abilitate a viaggi
internazionali di lunga navigazione, che una imbarcazione debba essere
un motoscafo, o debba essere provvista di motore fisso a combustione
interna, anche quando il numero totale delle imbarcazioni sia < 13.
3) T motoscafi di salvataggio ed ogni imbarcazione di salvataggio autoriz-
zata a portare 100 o piu persone deve essere provveduta di motore e
soddisfare alle seguenti condizioni: a) prescrizioni precisate per le im-
barcazioni categ. I, tipo A: b) deve poriare una zutficiente provvista
di combustibile, in navigazione il motore deve essere pronto per la
messa in moto: ¢) il motore e gli accessori devono essere conveniente-
mente racchiusi per assicurare il funzionamento in condizioni di tempo
avverso, e deve essere atto alla marcia indietro: d) il volume delle
casse daria deve essere adeguato alle norme stabilite; e) la velocita
in piene carico, in acqua tranquilla, = 6 nodi. 5) L’A.C.M.M. puo eso-
nerare la nave abilitata al trasporto passeggeri in viaggi internazionali
di breve navigazione dalle prescrizioni del paragr. 2 quando la natura
dei viaggi od altre circostanze lo faccia ritenere pratico e razionale.

Cepacita dei mezzi di salvataggio delle nevi. - 1) 1l numero e la siste-
mazione delle imbarcazioni ¢ degli altri galleggianti di salvataggio di
cui la nave deve essere provveduta, si determina in base al numero dei
passeggeri che la nave ¢ autorizzata a trasportaie (per le navi da ca\rico
i passeggeri vengono considerati solo quando sono pin di 12) piu il
numero- delle persone che costituiscono l'equipaggio, quale risulta dal
relativo ruolo. Agli effetti dei mezzi di salvataggio bisogna sempre
comprendere i passeggeri, anche se < 12. 2) Tale capacita potra essere
ridotta a quella necessaria e sufficiente per il salvataggio del numero
totale di persone effettivamente imbarcate, quando la nave imbarca per
un determinato viaggio un numero inferiore a quello a cui e abilitata
(dichiarazione giustificativa dell’A.M. o Consolare valevole soltanto per
il viaggio che la nave sta per intraprendere), 3) La capacita complessiva
delle imbarcazioni di salvataggio deve rispondere ai seguenti requisiti,
salvo le rezole date al n. 439: a) Navi passeggeri per viaggi internazio-
nali di lungza navigazione: un posto d’imbarcazione per ciascuna per-
sona imbarcata e in piu apparecchi galleggianti per il 259 delle per-
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sone imbarcate. h) Navi passeggeri per viaggi internazionali di breve
navigazione: imbarcazioni indicate nella Tab, 448, completate da -una:
dotazione tale di apparecchi galleggianti che, fra le une e eli altri,
diano pnsto a tutte le persone imbareate; in pin apparecchi zalleggianti
per il 109% delle personc imbarcate, ¢) Navi passegeeri per viaggi nej
porti della Repubblica ovvero fra porti delle Colonie e per le navi da
carico: la capacita complessiva dei mezzi di salvataggio viene determi-
nata secondo le regole stabilite in seguito. '

Requisiti di costruzione delle imbarcazion: di salvataggio. - Le im-
barcazioni di salvataggio possono essere a scalo di Jegno, oppure a
scafo metallico, Ie imbarcazioni di salvataggio devono: a) essere co-
struite a regola d'arvie; D) avere forme e proporzieni che assicurino
buona stahilita e hordo libero sufficiente quando sono a pieno carico:
¢} avere caratteristiche approvate dal R.J.Na. se della Marina Italiana;
d) essere collaudate prima dell'installazione a borde: e) avere rohi.
stezza sufficiente per essere ammainate al completo di persone e di do-
tazioni senza rischio alcuno: f) avere i banchi e i sedili di murata nella
rosizione pin bassa possibile se 'imbarecazione & del tipo aperto: g) avere
le casce d'aria stagne di rame o metallo giallo, del peso = 55 ar, per
dmq. o d’altro materiale durevole; nelle imbarcazioni aperte queste
casse d’aria devono essere situate in modo da assicurare la stabilita
quando sono completamente cariche. in codizion] di tempo sfavorevoli.

Il dispositivo per la galleggiabilita esterna pud essere di sughero o
qualunque altro materiale leggero di efficienza equivalente. E comun-
que escluso I'nso di avanzi di sughero, ritagli. di sughero, sughero
seiolte granulato o qualunque altra sostanza granulata sciolta e 1'uso
di dispositivi dipagdenti da gonfiamento con aria.

L’insellatura media nelle imbarcazioni di salvataggio della Categ. J
deviessere == 4% della lunghezza della imbarcazione,

Le imbarcazioni di salvataggio con ponte sopraelevato -ai lati o
ponte continuo, se costruite in legno, devono avere la carena e il ponte
a faseiame doppio sovrapposto, intramezzato di materiale tessile: se
a scafo metallico, devono avere compartimenti stagni ricavati dalla ro-
struzione con mezzo di accesso ad ogni compartimento: in ambedue i
casi le imbarcazioni devono essere provvedute di almeno due pompe
di sentina.

Le imbarcazioni di salvataggio pontate devono avere dispositivi per
evacuare rapidamente il ponte dall’acqua dei colpt di mare; evitando
perd che attraverso tali dispositivi 'acqua stessa possa invadere I'interno
delle imbarcazioni. Per le imbarcazioni lunghe m. 8,50 Pefficienza dei
dispositivi suddetti dovra essere di tonn. 2 d; acqua da evacuare dal
ponte nel temno di 60 secondi se il ponte & sopraelevato aj lati, e 20
secondi se il ponte & continuo; per le imbarcazioni di Junghezza di-
versa, il peso dellacqua da evacuare nei teropi indicati. sara diretta-
mente proporzionale alla lunghezza della imbarcazione. La efficienza
dei dispositivi si constatera sperimentalmente, ponendo I'imbarcazione
«tipo da esperimentare» alla immersione di pieno carico con adeguata
Zavorra.

Tutte le imbarcazioni di salvataggio devono avere a poppa una ade-
guata sistemazione per governare con un remo in luogo del timone,
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435 - Requisiti di insommergibilita delle imbarc. di salvat.

Categoria | - Tipo A. - [linsommergibilita di queste imbarcazioni ¢
sttenuta a mezzo di casse d'aria stagne. 11 volume totale delle casse
Jaria devessere: = 10% della capacita cubica dell’'imbarcazione se
lo scafo & di legno; dev'essere aumentato ‘n modo che la galleggiabilita
visulti non minore di quella di un’imbarcazione di legno di eguale ca-
pacita, se lo scafo & metallico.

Nelle imbarcazieni eapaci di 100 o piu persone, il volume dei di-
spositivi di insommergibilita verra aumentato a soddisfazione del R.1.Na.

Categoria I - Tipo B. - Per la insommergibilita di questo tipo di im-
barcazione. compreso quello metallico, valgono le norme date per il
tipo A), salvo il volume totale delle casse d'aria che dev'essere = 1.59%
Jella capacitd cubica dell'imbarcazione.

Per il dispositivo esterno di insommergibilitd, se si adopera il sughero,
1 volume del dispositivo per le imbarcaz. in legno devessere > 3,3%
della capacita cubica dell'imbarcazione; se invece si adopera altro
materiale leggero di efficienza equivalente, il volume e la distribuzione
de]l materiale leggero devono essere tali che la insommergibilita e la
ctabilita dell'imbarcazione non risultino inferiori a quelle realizzate
col sughero.

Categoria Il - Tipo A. - I.’insommergibilita € ottenuta con casse di
aria a tenuta stauna se interna, e da dispositivi se esterna; capacita
minima dei dispositivi per ciascuna persona che Vimbarcazione deve
portare: casse d’aria dmc. 43, sughero esterno dme. 6. Se si adopera
altro materiale leggero diverso dal sughero, il volume e la distribuzione
del materiale leggero devono essere tali che la insommergibilita e la
<tabilita delle imbarcazioni non risultino inferiori a quelle realizzate
adoperando il sughero.

Nelle imbarcazioni a scafo metallico il volume delle casse d’aria
stagne e dei dispositivi di insommergibilita esterni sara aumentato in
modo che la galleggiabilita risulti non inferiore a quella di un’imbarca-
zione di legno di eguale capacita.

1l bordo libero nell’acqua dolce, misurato verticalmente dalla linea
di galleggiamento di pieno carico, fino all’orlo dello scafo rigido al
mezzo e con falche ripieghevoli stagne, dev'essere ~ &

Lungh. imbarc. m. ! 7.90 | 8.50 915 | Lunghezze intermedie
Bordo libero  mm. | 200 I 225 ' 250 | B.L. intepolato

Categoria 1I - Tipo B. - 2) Ponte sopraelevato ai lati, la parte non
sopraelevata del ponte dovra avere: l'area =< 309% dell’area totale del
ponte; altezza al disopra del galleggiamento di pieno carico, in tutti
i punti > 05% L ed alle estremita > 1,5% della lunghezza L della
imbarcazione,

Il bordo libero deve essere tale che la riserva di galleggiabilita ri-
sulti = 30%. b) Ponte nen sopraelevato ai lati: il bordo libero in
acqua dolce, misurato dalla linea di galleggiamento di pieno carico,
fino sopra il ponte a murata al mezzo nelle imbarcazioni con insella-
tura media > 3% L, deve risultare non < (H altezza imbarcazione
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da sotto il torello a sopra il ponte in murata al mezzol :

Alterza H mm., | 310 @ 460 ' 610 | T80 | Per H intermirdin
Borde libero s+ 701 95 1 130 ! 165 @ B.L. intepolato
I valori di bordo libero sopra riportati saranno aumentati di 1/7

della differenza fra l'insellatura tipo e quella media effettiva, misurata
alla ruota di prora e al dritito di poppa quando l'insellatura media
dell'imbarcazione risulta < 3% L: non si fara alcuna deduzione al
hordoe libero se l'insellatura ¢ magzgiore di quella tipo, o per effetto
del bolzone del ponte.

Tah. 204 - Imbarcaz. salvataggio cat. I, tipo A-B e com. cl. 3

N. r' Dimens, in m, Capae. N. pers. | Peso Kg. imb. legno A - B ° Sforzo
ord. | L1 h me: A3 B | imb. | pers. { dot.  tor. | Eru ke
L +9.14 274, 1.14 17.200 | 60 67 . 2205 4491 355 7051 . 7.22y
2 8B4.274.110 | 15970 |56 62 — @ — | —  — :
3. .8.84.267.1.10 15460 | 54 60 | 1986 4044 | 355 6385 6.553
4 853,267.1.07 | 1458 |51 57 — | — | — —
5| 4858 259.107 | 14160 |50 35 | 1813 34 | 330 38T 5965
6 R23.250.108 | 13250 ({48 52 ) — | — | —~ — s
7. -8.23.251.1.03 12.860 | 45 50 . 1646 3368 | 330 5344  5.491
8! TO2.73.51.0499 | 11840 |41 46 — | . ' :
9 | .792.244.099 | 11470 ;40 45 ' 1473 2092 305 4770 , 4.007
W0 T.68.844,.096 1 0300 ;87 42 | e o o L o p D
1l | 27.62.2.36,096 | 10360 = 36 40 1326 2692 | 305 4323 | 4.450
12| 7.31.236.091 | 949 |33 37 — 1 — bR
13 ,7.31.229.091 | 9180 |32 36 1173 2398 954 3830 3.042
M| .7.01.2:20 088 | 9500 3033 1087 2245 | 254 3386 | 3.603
15 670.220708 | 7300 /27l — . T
16 | .6.70.2.21 .0.84 7450 | 26 29 . 955 | 1945 | 228 3128 | 3.226
17 | 640.221.082 7.000 |24 — @ — | — | = - |
18 | .6.40.213,082 @ 6740 | 23 — | R64 1722 228 2814 2.900
19| 8102130039 | 67 (21— — ] o f ] L
20 | .6.10.%206.079 | 35950 |21 — 762 1570 203 2535 261!
21| 579 198.0.76 | 5150 | 18 — . 660 1346 178 2184 2250
221 54901.90.073 | 4590 |16 — ' 580 ' 1199 152 940 | 2,001
23 | .58 ,1.,83.073 4050 14! — ' 508 ! 1046 152 1706 | 1.757
24 | .488.1.75 0.70 R600 | 12 — | 457 | 899 127 1483 | 1534
25 |  4.57 1.68.0.70 320 { 9 I | = |
g,? ;.3; . }ga ggg gggg -t Tipo Standard A Burmester - Cav, 20
28 | 366 1.52.067 2240 | 5, . , , :
A 11,50 410,150 50,600 1 | 45 ! 7500 11000 i 500 12000

Il peso delle imbarcaszioni si riferisce a quelle con fasciame di larice, mentre per le
imbarcazioni di legno teak il peso ¢ > di circa Kg. 12 per ogni mc. di capacita rispetto
quello dato dalla tabella. La differenza di peso fra le imbarcazioni di legno ¢ quelle
ili acciaio costruite in Inghilterra € praticamente trascurabile,

Yai:. 205 - Imbarcazioni di salvataggio cat. II, tipo A-B-B,

11 4 1 B
Tipe' L | 1| b |N !iTipof L i 1| b in Urpe] £ ! 1 ' h | AN
SRS U N N | Fe e i SR | DY SRR, [T, . S
731:213 6l14% | A ;853 274 70 60 B |914 274 86 |7
» (762244 60 48 | » 914 274 97 64 B (792 244 53 |52
» B5H3 220 67,950 ' B 1792 244 61 551 » 853 274 .53 |63
> 855:244 68|54 | » (853 250 63 63 | » |914 274 56 | 67
» (853 256 67|57 | i | ; ; b i i

I., 1, h dimensioni in mm, : N, persone atta a pertare.
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436 - Motoscafi ed imbarcazioni di salvataggio forniti di
motore fisso a combustione interna.

Il volume delle casse d’aria nonché, quando impiegato, del dispo-
sitivo esterno di insommergibilita, deve essere determinato tenendo
debito conto della diff. tra il peso del motore e suoi accessori, del proiet-
tore €. se esiste, dell'impianto radiotelegrafico, ed il peso delle per-
<one che I'imbarcazione potrebhe contenere in piu, quando tutto questo
materiale losse stato rimosso.

437 - Capacita cubica delle imbarcazioni aperte di categ. L

La capacitd cubica sard determ, mediante la regola di Simpson o con
qualsiasi altro metoedo di equivalente precisione. La capacita di una
imbarcazione a poppa quadra sara determinata come se I'imbarcazione
avesse poppa rastremata.

Capacitd in me. = L:12 (A4-2B-+40), dove: L. m. lungh. imbarca-
sione nisurata dalla parte interna del fasciame di legno o di metallo,
sulla ruota di prora al punto corrispondente sul dritto di poppa; se
Pimbarcazione ¢ a poppa guadra la lungh. sara misurata all’interno
dello specchio, cioé indica la Jungh. massima fuori ossatura: A,B,C, mq.
rigpett. aree sezioni trasversali ad 174 1, 1/2 L, 3/4 L. da prora; le
aree corrispondenti alle due estremita dell’imbare. si considerano trasc.

Le aree A, B, C si considerano date in mq. dalla sucedssiva applica-
zione della seguente formula a ciascuna delle tre cezioni trasversali:
Area mq. = h:12 (a+4b+2c4-4d-+e); dove: h m. é I'altezza misurata
all'interno del fasciame di legno o di lamiera, dalla chiglia al livello
del capo di banda, ed in certi casi ad nn livello piu basso come determi-
nato in seguito; a, b, ¢, d, e, sono le larghezze orvizzontali delle sez.
tracy. in m. all’interno del fasciame, a, e, nel punto superiore e in quello
inferiore dell’altezza h. e bh. c. d. nei tre punti ottenuti dividendo in

Tah. 206 - Dimensioni tipiche delle imbarc. salvataggio R.I.Na.

| | () Tipo norm. | Tipo pieno [Peso appr.
Tunghezza [Largh  Alt Jios, N. dei (q:;:“eﬁ) {{,T_?-:“-ﬁﬂ ki
U | ' Eg | 8%
L L L i a i b C E E Cagr i. n. cap. |= . E]‘gi‘ "';_-: f
i = o | ! - =11

{m.) | max {(m.) ! {m.) § mm mm.}] £ ] me., [yers.| me. ‘fper;. =, é—1 ET'-

| . 1 i = ol oo
4% 468118 0,721180]|230 380¢ 3 3500 12 I 1650 |
5 51811.8 0.72]200{230]400} 3 3.88 13 ! 1810 |
55 568019 075]|220(230| 420 3 4.70 | 16 ! 2150 |
6 618120 080]240|230] 440} 3 | 576 20 ; 2600 |
65 8701215 085]260]230] 470 3 7.13 | 25 i 3160 |
7 72023 0.90}280|230) 5001 4 | 8,70 , 30 | ‘17%{
75 |7.90 | 2.4 1095|300 25 4601 4 | 3 s 1026 : 36 | 11.45 | 40 {4260 4730
8 (82 ;25 1003204255 5001 4 | 3 5. 1200 : 42 | 13.40 47 [ 48320 | 53”0
§ 1820[28 1.15]3201265|560) 4 154 | 15451 hd 1 17.26 6) 6060 | G810
85 187212% [1.05]240]255]520| 5 | 45 | 13927 49 ) 1585 55 5330 6190
85 872 28 i LI5| 34 25505601 5 6d. 11642, 58 | 1834 64 6620 | 7330
9 9% .28 1,151 360 280|560 5 6 4. |17.39. 61 10.42  8R {6940 7720
9 922132 1.22]|360{280|600{ 5 L6 0. 12108 74 ]2354 83 {8230 920
95 1972 3.05 | 1.22 | 380 oR0 | 600] 8 7 4. | 21.21 . 75 | 23.68 B3 |8390 QRO
g5 972132 |122{380{2r0j600]6 7 [2225. 78 |R4.80 87 | 8750 9740

(*} 1 sedili trasversali & prua e a poppa (copertini) non sono compresi nel mumero,
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quattre parti eguali laltezza h. Se Pinsellatura del capo di banda, mi-
surata ai due punti A e C eccede 1'1% L, Paltezza applicata per calco-
lare le sezioni A e C sara I'altezza al mewzo pin 1% 1.: se l'altezza h
al mezzo eccede 45% della larghezza |, I'altezza impiegata per ottenere
Farea B sara 459 | e I'altezza impiegata per calcolare le aree A e (
sara quella usata per il calcolo della sezione B pitt I'19 L: in nessun
caso le altezze applicate nel caleolo devono eccedere le altezze effettive
in detti punti: se I'altezza al mezzo e > 122 m., il numero delle
persone determinato applicando queste regole generali sara preventi-
vamente ridotto nella proporzione del rapporto di m. 1,22 all’altezza
effettiva fino a quando l'imbarcazione sara stata provata a galla es-
sendo a hordo il numero di persone determinato, tutte indossanti le
cinture di salvataggio, e l'esperimento abbia dato risultati soddisfacenti:
la capacita cubica di un’imbarcazione pud determinarsi: Lx1xhx0,6 nei
casi in cui sia chiaro che questa formula non da maggior capacita di
quella che si otterrebbe con il metodo innanzi indicato: dove le di
mensieni devono essere misucate: 1. dalla parte esterna del fasciame
vol dritto di prora al punto corrispondente sul dritto di poppa, o, nel
caso di poppa quadra, alla faccia poppiera dello specchio: 1 dall’esterno
del fasciame nel punto della maggiore larghesza dell'imbarcazione-
h al mezzo allinterno del fasciame, dalla chiglia al livello del capo
di handa: perd quest’altezza non potra in nessun caso eccedere 45% | :
in tutti i casi larmatore potra richiedere che la capacita cubica della
imbarcazione sia determinata con esatta misurazione; se i remi sono
usati in scalmiere intagliate nei fianchi, il fondo della sealmiera sari
considerato come capo di banda, nel misurare I'altezza dell’imbarcaz. :
la capacita cubica di un motoscafo si otterrd deducendo dalla capacita
lorda un volume eguale a quello occupato dal motore e suoi accessori,
e, quando esiste, dal proiettore ¢ dall’impiante radiotelegrafico coi
loro accessori.

438 - Area ponte nelle imbarc. pontate e aperte, cat. II.-A.

La superficie in mq. pud considerarsi come data dalla formula (o con
qualsiasi altro metodo di esattezza non inferiore):

Area: L:12 (2a+ L,ob+4e41,5d42e)

dove: L m. lungh. dall’intersezione della parte esterna del fasciame con
la ruota di prora al punto corrispondente sul dritto di poppa; a, b, e,
d, ¢ in m. largh. orizzontali all’esterno del fasciame nei punti ottenuti
dividendo L in quattro parti eguali e suddividendo le parti estreme di
prora ¢ di poppa in due parti ecuali (a ed e largh. estreme suddivi-
sioni, ¢ al punto di mezzo lungh., b e d ai punti intermedi).

lLa stessa regola & applicabile per determinare la superficie virtuale
di ponte alla linea del fasciame rigido dell'imbarcaz. aperta di cat. IT A,

439 - Num. persone autorizz. portare imbare. di salvataggio.

Questo numero € ottenuto dividendo la capacita in me., ovvero la su-

perficie del ponte in mq., per il coeffic. Kv di volume, o Ks di superf,:
Categ. I A: Kv = 0,283  Catea. 1T A; Ks = 0,325
E.ateg. I B: Kv = 0255 | Categ. Il B: Ks = 0,325

£
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Potra essere adottato Ks = 0,280 a 0,325 (previa autorizzazione
dell’A.C.M.M. e del R.I) nel caso che rimanga accertato che il numero
delle persone per le quali vi ¢ posto a sedere nell'imbarcazione della
categ. 1 & maggiore del numro ottenuto applicando il coeffic. di regola.

1l numero delle perscne ottenuto con le regole innanzi riporiate
doviessere ridotto se risulta pit elevate del numero di persone per cui
vi & posto a sedere: avvertendo che le persone sedute non impediscano
I'uso dei vemi, Nelle imbarcazioni di categ. IT B le porzioni di ponte
sopraclevato ai lati possono essere considerate come utilizzabili per
posti a sedere.

1 numero delle persone devessere ridotto. nel caco di imbarcazioni
pontate, o di categ. II A, quando il bordo libero, essendo l'imbarca-
sione caricu. risulti minore di quello prescritto da quesie regole, ¢ il
numero devessere ridotto di tante fino a che il bordo libero risulti
almeno eguale a guello regolam. sopra definito per ogni iipo.

1 numero delle persone pud essere adeguatamente ridotto dall’ A M.
nelle imbare. con estremitd molto fine ed in quelle di forme niolte piene.

. 440 . Prove pratiche per determ. capacita imbarc. salvat.
Dovra considerarsi per persona un individuo che indossi la cin-

tura di salvataggio: in linea generale due ragazzi di etd inferiore
4 12 anni verranno contali come una persona adulta. Per le verifiche
di bordo libero, le imbarcazioni di salvgtaggio della Tl categoria
carannn caricale con un peso non inivriore & 75 Ke. per ciascuna per-

cona adulta che limbarcazione sarebbe autorizaata a portare,

441 - Oggelti di dotazione delle imbareazioni di salvataggio.

1 Armamento normale di ogni imbuarcazione di salvataggio. - a) Il
complein numero di remi per la voga di punta (un vozatere per hancol,
due remi di cispetto ed uno di governo, Iy Due tappi per ogzni aleggio,
attaceati con sagola o catenella: una secic ¢ mesza Jdi wealmiere, o
cealmi, conveaientemente assicurati con sagola robusta: =ono esclasi
i tappi quando gli alegegi sono provvisti di valvele autom. anpropriate.
¢} Un'ancora galleggiante. nna sassola, un hugliolo di feire galvaniz.
salo. un tinone ed una barra, due barbette, una a prora ¢ una a poppa
Junzhe ¢uanto occorre per arvivare al ponie delle imbarcazioni, essendo
Pimbarcazione in mare. un zancio Jdimbarcazione: 1l iimone. il bu-
gliolo e la cassola devonn cseere aesicurati allo scafls con sagola di
wufficiente lunghezza. d) Un recipiente capace i contenere un litro
per ogni persona che imbarcazione ¢ alia a contenere: il recipienie
card tenuto pieno d’acqua dolee e proveeduto di un bicchicre assicu-
rate con sagola. e) Due picozze, una du tenersi presso ogni estremita
dellimbarcazions, assieuraie allo scafo con sagela. §) Un cavetto salda-
mente fiscato tutto intorno, a fectoni. all’esterno dell’imbarcazione
opni festone deve avere un piceolo callesgiante di sughero o legno
leggero, ¢) Un fanale efliciente governato, sufficiente per stare acceso
otto ore anche con vento forte, oppure altra luce almeno altrettanto
officuce. h) Un revipiente stagno contencnte biscotto in ragione di
1 Kg. per persona. i} Un recipiente contenente cingue litri di olio ve-
setale od animale, disposto in waniera da permetiere di espandere
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veniente quantita di
sabbia; una pompa a mano o a motore per prosciugare l'acqua
nei vari compartimenti dello scafo. b) Remi ridotti alla meta di quelli
prescritti se non vi fosse il motore, pitt un remo di governo e uno di
rispetto. ¢) Sono esonerati dall’obbligo di avere albero e vele: devono
essere provvigti di due ganci d’accosto. d) Nei motoscafi obbligatori
deve essere installato un apparecchio radiotelegrafico ed un proiettore,
il primo di potenza e di portata corrispondente alle norme per gli im-
pranti e 1 servizi radioelettrici ai fini della sicurezza della vita umana
in mare: il secondo deve essere costituito da una lampada di almeno
80 watts, con riflettore efficace e sorgente di elettricita che permetta
di illuminare effettivamente un oggetto di colore chiaro in una zona
di circa 18 m. di larghezza ed una distanza di 180 m. per un periodo
tetale di 6 ore e [unzionante senza interruzione per la durata di tre ore;
quest’ultimo deve escere aliresi provveduto di opportuno meccanismo
pei aprire il fascio proietiato sino a 30°. La manovra della lampada
deve risultare agevole e sicura, in direzione verticale ed orizzontale,
nonche per tenere il fascio bene puntato sull’oggetto illuminato. Quan-
do I'installazione radiotelegrafica e il proiettore sono alimentati dalla
medesima sorgente, questa deve essere cosi potente da assicurare il
funzionamento simultaneo dei due apparecchi. e) Nei motoscaf] obbli-
gatori deve essere provveduia una cassetta metallica con coperchio con-
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tenente: latta con 300 gr. di cognac: latta con 500 gr. di alcool can-
forato: hoceetta con 50 gr. di tintura di iodio; boccetta con 200 gr. di
ammoniaca: pacchetto con 100 gr. di cotone idrofilo compresso: pac-
chetto di n. 4 fascie cambric m. 5X0,06: scatola cerotto adesivo
m. 5X0,025; cono apribocea di legno; pinza tiralingua; guanto frizioni.

3) Navi abilitate al trasporto passeggeri. internazionali di breve na-
vigazione. - L'A.C.M.M. pud esonerare le imbarcazioni dall’obbligo di
avere le dotazioni h), n), o) del paragrafo 1 quande le circostanze lo
facessero giudicare conveniente, La bussola m) per le navi da carico
abilitate alla navigazione di grande e piccolo cabotaggio, ¢ prescritta
soltanto per una sola delle imbarcazioni di salvataggio. Per le navi
che trasportano passeggeri nel Nord Atlantico a Nord del 35° parallelo
N., la quantitd di latte condensato sard ridotta alla meta; inoltre,
I’A.C.M.M. potra stabilire che solo una parte delle imbarcazioni abbia
I’albero e la vela.

442 . Zattere di salvataggio e dotazione delle stesse.

1) Una zattera di salvatageio dovra soddisfare alle seguenti condiz. :
a) essere di materiale e di costruzione adeguati, approvati dal R.L.LNa.;
Iy) essere utilizzabile e stabile qualungue sia la piattaforma su cui
galleggia: ¢) essere provveduta, sulle due piattaforme, di parapetti fissi
o piechevoli di legno, tela o altro materiale conveniente: d) avere un
cavetto a festoni saldamente fissato tutto intorno: ogni festone deve
avere un piccolo galleggiante di sughero o di legno leggero; e) avere
sufficiente resistenza per poter essere lanciata e gettata senza avaria
dal ponte delia nave, e, qualora sia disposto che delgba essere gettata, °
avere dimensioni e peso tali da facilitare la manovra: ?) non avere meno
di €5 dme. di casse d’aria, o di galleggiabilita equivalente, per ogni
persona da sostenere: g) avere una superficie di coperta = 3720 emq.
per ozni persona che pud portare. Le persone portate devono essere
effettivamente fuori d’acqua; h) le casse daria o i dispositivi di
salleggiabilita equivalenti, devono essere disposti il piu vicino pos-
sibile ai lati della zattera. Non ¢ altra parte ammesso nessun gal-
legziante che abbia bisogno di insuffiazione di aria.

2) Armamento normale di una zattera di salvataggio: a) 4 remi ed 1
di governo; 5 scalmiere: 1 fuoco da salvagente ad accensione automati-
ca: 1 ancora galleggiante: 1 harbetta; 1 recipiente contenente 4 litri e
mezzo di olio vegetale o animale, disposto in maniera da permettere
di espandere I'olio nell’acqua e costruito in modo da poter essene unito
allancora” galleggiante: b) 1 recipiente, stagno all’aria, contenente
viveri in ragione di 1 Kg. per persona; ¢) 1 recipiente stagno ed 1 bic-
chiere con catenella, 1 litro d’acqua per persona; d) almeno una doz-
zina di faochi rossi ad accensione automatica e una scatola di fiam-
miferi: 1l tutto in recipiente stagno.

La dotazione b) potrd essere prescritta in tutto o in parte dall’A.C.
M.M., per.le navi abilitate al irasporto passeggeri in viaggi internazio-
nali di breve navigazione quando le circost. lo facesserc risultare conven,
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443 - Apparecchi gall. di salvataggio e dotazioni degli stessi.

1} Gli apparecchi galleggianti, hanco o seggiola calleggiante i
ponte, o qualunque altro apparecchio galleggiante sono corpi insom-
mergibili tennti sul ponte scoperto, di forma e peso maneggevoli per
poter esserc geitati facilmente in mare, e che possonn comunque gal-
leggiare sul marve, nei casi d'urgenza, per servire al salvatageio dei
naufraghi che riescono ad aggrapparsi. 11 galleggiante deve avere fis.
sato al suo bordo un cavo a festoni; num. lestoni egvale al num. persone
che Iapparecchio pud sostenere a palla; oeni festone deve avere un
piccolo ealleggiante di sughero o di lesno leggero.

2} Portata in persone dell’apparecchio galleggiante: si otticne divi-
dendo per 14,5 il peso di ferro in Kg. che lo stesso & capace di soste-
nere senza affondare, essendo il ferro completamente immerso nell'ae-
qua delce. Quando la spinta di galleggiamento dell’apparecchio dipende
dall’aria sono tassativamente esclusi i sistemi che implicano sonfia-
mento prima defl’uso.

3} Condizioni alle quali I'apparecchio galleggiante deve soddisfare
a) essere utilizzabile comunque galleggi in acqua: b) essere di forma,
redistenza e peso da poterlo maneggiare senza impiego di apparecchi,
poterlo agevalmente gettare in mare dal ponte della nave: ¢) le casse
d'aria ed altri dispositivi di galleggiabiliti equivalenti devono essere
posti il pit vicino possibile al borde dell’apparecchio: d) essere (i
materiale e di costruzione debitamente approvati. .

4) Dotazioni per ogni apparecchio destinato per navi abilitate g
viaggi di lungo corso: due remi corti e un ganeio Ji aceosto: una bar-
hetta di lunghesza e vesistenza tale da permettere di filare 'apparecchio
in mare: due fuochi di sahagente ad accensione automatica, di tipo
upprovato. Sugli apparecchi destinati a sostenere meno di 10 persone
non sono richiesti 3 remi, il gancio e i fuochi, Su quelli destinati a una
o dne persome non ¢ richiesta neanche la barbetia.

CSISTEMAZIONE DELLE IMBARCAZIONT (D. 23-5-1032, n. 714)

444 - Prescrizioni varie per imbarc. e appar. gall. di salvat.

Le imbareazioni devono avere dipinto ai due masconi di prora il
nowe della nave e del compartimento marittimo eui quella & iscritta:
le rattere e gli apparecchi di salvaiaggio devono averlo dipinto in posi-
zione opportuna., Gli appareechi oallecvianti devono avere lindica
zione: «Salvataggioy,

Sui dricti di prora e di poppa le imbarcazioni di salvatageio devono
avere marcala, con caratteri indelebili, di agevole lettura, 'indicazione
delle dimensioni e del numero delle persone che sono abilitate a nor-
tare: questnltima indicazione devono avere anche le zattere e gli ap-
parecchi galleggianti di salvataggio. |

Le imbavcazioni di salvataggio della nave devono cssere distinte con
un numero d'ordine (cifra arvaba di apprapriate dimensioni. dipinta
verso i masconi sui due lati) che si assegna come segue per le imbar-

== 9

cazioni sotlo le e a) prea adiitta n = 1. n = 3, ece: b) prua a si-

ntstran = 2, n == 4] ece.
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Le imbarcazioni addizionali, che vanno messe in mare dopo guelle
cospese alla gru, portane il numern arabe che la imbarcazione sospesa
alla coppia di gru che deve servire a metterle in mare, sexuite dalle
lettere A, B, ecc.. secondo l'ordine con cui devono essere ammainate, In
tal modo itutte le imbarcazioni di dritta avranno un numero dispari,
guelle di sinistra avranno numero pari e questo numero corrispondera
con quello delle coppie di gru relative.

445 - Sistemazioni per ammainare le imbarcazioni di salvat.

1) Le coppie di gru assegnate al servizio delle imbarcazioni di
salvataggio devono essere: di tipo riconosciuto; efficienti e disposte
su uno o piu ponti: collovate e distanziate in modo che le imbarcazio-
ni possano darsi fuori e poi ammainarsi agevolmente e rapidamente.

2y Le imbarcazioni non devono essere collocate ai masconi della
nave, né verso poppa in corrispondenza delle eliche.

3) Le grue, i tivanti, i bozzelli, ecc., saranno di adeguata robustezza,
Nelle navi abilitate al trasporto passeggeri devono avere resistenza
tale da poter ammainare sicuramente le imbarcazioni al complete di
persone e dotaz., nell'ipotesi della nave sbandata trasversalmente di. 15",

4) Le grue dovranno essere provvedute di meccanismo adeguato per
dar fuori agevolmente le imbarcazioni con 'equipageio e 'armamento
al completo, ma senza passecgeri, con il massimo sbandamento col
quale sia possibile ammuainare le imbarcazioni.

Per le navi in servizio alla data 1-1-1933, PA.C.M.M. determinera,
caso per caso, se e in quali limiti si dowa ottemperare alle prescrizieni
dei paragrali precedenti.

5) Le navi abilitate al trasporto passeggeri in viaggi internazionali
devono essere provvedute dj scalette a tarozzi; in numero proporzionato
a quello delle coppie di gru e lunghezza sulficiente per arrivare alla
linea di galleggiamento della nave anche alla minima immers. di gall.

6) Il traversino tra le teste di ciascuna coppia di gru deve portare
in tutte le navi almeno due penzoli di salvatagzio (1, 4 per le navi
trasporto passeggeri) lunghi quanto occorre per essere trascinati in
acqua essendo la nave alla minima bnmersione.

7) { tiranti dei paranchi delle imbarcazioni devono avere lunghezza
sulficiente per ammainarie, anche quando la nave sia alla minima im-
mersione e shandata trasv. di 15", senza restare troppo a corto di cima,

8) Mezzi adatti vanno applicati per liberave rapidamente, non pero
necessariamente, enon simultaneita od automaticamente, le imbarcazioni
dai paranchi.

9) 1 punti di attacco dei paranchi delle imbarcazioni devono essere
situati in mode da rendere apgevole e pronta la manovra per darle
fuori. Quando un medesimo gioco di grue serve pitt di una imbarea-
zione, vi devono essere dei paranchi distinti se le cime sono di cavo,
ma non saranno richiesti paranchi distinti se si impiegano delle cime
metalliche con dispositivi meccanici per rientrarle.

Gli apparecchi impiegati deveno consentive di mettere in mare le
imbarcazioni con ordine e rapidita. Quando un dispositivo meccanico
¢ impiegato per vientrare le cime, deve essere compleiato con un co-
mando a mano efficace,
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10 Lo imbarcazioni devono appoggiave su selle appropriate,

11 Per le navi abilitate al trasporto passeggeri in viaggi internazio-
nali di breve navigazione. se 'altezza del ponte delle imbarcazioni sul
galleggianento di minima immersione con la quale la nave piuo navigare
non oltrepassa 1,50 m.. non saranno applicate le prescrizioni 3), 4), 7), 9).

12} 1ALCAMAL potrd  autorizzare 'impiego. in sostituzione o in
aggiunta di coppie di grue, di apparecchi, diversi dalle gru per la
manovra delle imbarcazioni di salvataggio: purch® sia comprovato
che essi sono di efficienza equivalente..

fn massima sono raccomandabili sistemazioni che presentano 1 se-
guenti requisiti: al tiranti semplici di caveo di acclaio in sostituzione
di tiranti multipli di canape: b) possibilitd di dover filare egualmente
tiranti, a prora ed a poppa dell'imbarcazione: ¢) possibilita di eseguire
'ammainata con grande rapidita ed immediatamente dopo Pallarme
senza aleuna operazione preliminare: d) che 'ammainata possa essere
vseguita soltanto da persone dell’equip. che conosc. la manovra da farsi.

446 - Sistemazioni delle imbarcazioni di salvataggio, zattere
e degli apparecchi galleggianti.

Le imbare. di salv. possono sempre essere sistemate sotto alle imbare.
pronte alle gru; una al disotto dell’altra ed anche una dentra altra.
Altre di queste imbarc. possono essere sistem. sui ponti, sui casseri centr.
o di poppa, in maniera da utilizzarle nel modo migliore da ciascun lato
della nave, ma soprattutto in modo che non ostacolino il pronte ma-
neggio delle imbarcazioni di salvataggio pronte alle grue ed il movi-
mento delle persone per la manovra delle imbarcazioni. Le imbarca-
zioni sottostanti a quelle pronte alle oru devono essere sistemate in
modo da poterle mettere in mare senza necessita di alzarle, a meno
vhe questa operazione possa farsi utilizzande apparecchi meccanici.

2) Le zone dei ponti ove si effettuano le manovre delle imbarcazioni
di salvataggio devono essere provviste di adeguata illuminazione per la
notte: egualmente dovranno essere illuminati i fianchi della nave nella
zona dove si effettua la manovra dell'imbarcazione, il relativo cireuito
deve essere servito dalla dinamo di emersenza nelle navi che ne sono
provviste. Tutte le zattere e gli apparecchi galleggianti dovranno essere
sistemati in modo da potersi prontamente e facilmente gettare in mare.

3) Le imbarcazioni e zattere di salvataggio messe a complemento delle
imbarcazioni sistemate alle grue, potranno essere disposte trasversal-
miente a un ponte o a un cassero centrale o poppiero, purche siane si-
stemate in modo tale da avere la massima probabilita di galleggiare libe-
ramente nel caso che non si abbia avute il tempo di calarle in mare.

4) 11 maggior numero possibile delle imbarcazioni addizionali deve
poter essere calato in mare da uno qualunque dei due lati della nave,
per mezzo di dispositivi riconosciuti efficienti che consentano di tra-
«ferirle da un lato allaltro. :

5) Le imbarcazioni possono essere sistemate su piu di un ponte sol-
tanto a condizione che siano applicati provvedimenti adatti per impe-
dive che le imbarcuzioni di un ponte inferiore siano dannegeiate da
quelle sistenate sopra un ponte sovrastante. '
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447 - Mezzi di salvataggio individuali.

Fexj sono: cinture di salvataggio: salvagenti anulari.

1) Cinture di salvateggio. - Devono essere di tipo approvato e sono
esclusi i tipi nei quali la galleggiabilita e realizzata per mezzo di ca-
mere J'aria da gonfiarsi al momento del hisogno.

Requisiti e disposizioni delle cinture di salvataggio: a) capace di
zalleggiare in acqua dolce per 24 ore, tenendo sospeso un peso di ferro
di 7.5 Kz.: b) utilizzabile da entrambe le facce e quando non e di tipo
promiscuo per adulti e ragazzi, vi dovra essere a bordo un numreo suf-
ficiente di cinture adatte per ragazzi; ¢) devono essere distribuite nelle
lance di salvataggio e negli alloggi destinati agli ufficiali, equipaggio
¢ passeggeri, in modo che ciascuno sappia dove si trova quella che do-
vra indossare in caso di emergenza: cosi ad ogni persona trasportata
sari assegnata una particolave cintura di salvataggio in un posto par-
ticolare immediatamente accessibile. Ingltre un numero di cinture di
salvataggio, egnale al 109 dei passeggbri trasportati, dovra trovarsi
distribuite sul ponte nel quale i passeggeri devono riunirsi al momento
dell’allarme per imbarcarsi nelle lancie di salv. o ricevere altro ordine.

Nei locali equipaggio e passeggeri, ove alloggiano promiscuamente
piti persone, le cinture alle stesse assegnate saranno convenientemente
Jisposte in prossimita delle rispettive cuccelte, collocandole in modo
che sia facile prenderle ed indossarle nel pitt breve tempo possibile.
Nei detti locali e nei locali comuni assegnati ai passeggeri di classe.
Jevono essere tenute hene in vista figure dimostrative del modo di in-
dossare la cintura di salvataggio.

2 Salvagente anulare. - a) Deve esserc costruito di sughero massic-
cio di buona qualita e di materiale leggero per il quale sia riconosciuta
efficienza equivalente; dev'essere capace di galleggiare in acqua dolce
per 24 ore tenendo sospeso un peso di ferro di 14,5 Kg.. ed il diam.
interno deve essere almeno di 45 em. Sono esclusi i tipi nei quali la
salleggiabilita ¢ realizzata con camere d’aria. ovvero nei quali il ma-
teriale galleggiante & costituito di avanzi o ritagli di sughero. sv-
«hero granulato o altro materiale granulato sciolto. b) Numero minimo
di salvagenti anulari di cui deve essere munita una nave:

Lunghezza nave m= 61 | 122 © 183 244 = 244
Salvagenti anulari n > 2 12 I8 24 30

I salvagenti anulari poppieri di ciascun lato della nave devono essere
suarniti di una segola di salvatacgio lunga almeno 27,50 m. che porti
all'estremita libera un pezzo di sughero o di legno leggero per tenerla
a galla. Meta dei salvagenti anulari, come indicato innanzi e non infe-
riore a 6 per le navi trasporto passeggeri in viaggi internazionali di
lunga e breve navigazione, deve essere cuarnita di fuoco da salvagente
ad accensione automatica al contatto dell’acqua. di tipo efficiente.

I salvagenti anulari devono: essere dipinti a settori alternati bianchi
e rossi; portare dipinto il nome della nave e del compartimento marit-
tinto ove © iscritta: essere assicurati in modo da poterli gettare pronta-
mente in mare: almeno due essere posti a dritta e a sinistra delle
sporgenze del ponte di comando, portati da galfe di forma appropriata
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affinche il lancio in mave possa effettuarsi con la massima rapidita:
due di questi salvagenti devono essere provvisti del fuoco ad accensione
automatica: essere provvisti di fuoco, come innanzi, anche quelli si-
tuati all’estrema poppa, quando la nave debha averne quattro guarniti
di detti fuochi.

448 Dotazione minima di grue e di imbarcazioni di salvat.
su navi trasporto passeggeri in viaggi internazionali.

i L1 I Coppie zru Cap. imbare. me,

L1 Cappic gri | Cap. imbare. me., |

| 21 3 4 & p=mr o2 ! 3] ® | s
37 2 2 | ® 1T 140 12 ] 408 | 170
43 | 2 2 | 35 17 & 149 14 10 451 185
49 2 02 | 44 . 24 | 1538 ° 14 . 10 490 | 201
0 3 1 3 | 53 . 33 i 168 16 | 12 530 | 217
5 03 3 | e8 | 3 1w . 16 | 12 576

63 4 4 | 78 | 41 1 188 18 13 620

67 4 4 . 9 - 45 . 105 1R i3 671
w5 4 | 1o 48 204 29 14 717
5005 - 4 1120 . 52 O 213 20 14 766

7 . 6 5 |, 144 | 60 | 203 922 13 808

8 ° 6 5 ' 180 | 68 i 232 ; 22 |, 15 . 854 |

87 TS A% 76 i 24l 24 17 90R

9l 705 | 1868 ' 85 950 | 24 7 972

9% . 8 6 | 214 94 | 261 | 26 18 1.031

ol . 8 6 | 235 05 271 ! 28 . K 1,097

107 9 7T | 255 116 1 9282 | e’ | 9 1,160

13 e 1 7 | 213 15 H 203 | 28 | 19 1242

19 | lo 7 | 30 133 303 | 80 | 20 1.312

1256 . 10 7 . 331 | 144 | 314 | 30 20 13%0

33 {12 . 9 | 30 ! 158 | | .

Dove: colonna 1, L lunghezza di stazza della nave compresa fra 31
e 314 m.; colonna 2: num. minimo di coppie di grue da provvedersi, a
ciascuna delle quali deve essere sistemata una imbarcazione di cat. 1.
col. 3: num, delle coppie di grue eccezionale che puéd essere ammesso
secondo le regole date al n. 449, Quando L & > 314 m., il numero
delle coppie di grue sara determinato dall’A.C.M.M. Colonna 4, capacita
minima complessiva delle imbarcazioni di salvataggio comprendendo
le imbarcazioni attaccate alle grue e quelle addizionali. Colonna 5,
si riferisce alle navi abilitate al trasporto passeggeri in viaggi interna-
zionali di breve navigazione. I minimi prescritti da cascuna colonna della
tabella sono tuttora soggetti a riduzione ogniqualvolta risulti debita-
mente accertato che uno o piu di tali minimi eccede le necessita corri-
spondenti al salvataggio di tutte le persone che la nave & autorizzata
a trasportare, a condizione perd che le persone trasportate trovino po-
sio in imbarcazioni di [ Categ., e che le coppie di grue siano in numero
eguale a quelle delle imbarcazioni di salvataggio che la nave deve por-
tare, purche la capacita complessiva delle imbarcazioni stesse sia
sufficiente per prendere a bordo tutte le persone trasportate. Per Iappli-
cazione della tabella la capacita in me. di un’imbarcazione della cat. II
si ottiene moltiplicando il numero delle persone che 'imbarcazione pud
trasportare per 0,283. La capaciti cubica delle immbarcazioni indicata
nella 5* colonna, di navi di lunghezza < 31 e ~> 108 m., sara deter-
minata dall’A.C.M.M.



Imbarcaziont T I.{.}

449 - Prescrizioni inerenti ai mezzi di salvat. per navi merc,
a) Nari irasporto passeggeri in vieggi internazionali di lunga ¢ breve
navigazione. - 1} Ogni coppia di gru dovra tenere, pronta a dare fuori,
un'imbarcazione di salvatasgio, Categ. ..

2) Se le imbarcazioni sespese alle gru non forniscono posti sutfi-
cienti per tutte le persone a borde. verranno provvedute imbarcazioni
addizionali di uno dei tipi rezolamentari, collecate una sotto ciascuna
delle imbarcazioni sospese alle gru ed il resto in rientrata sul ponte:
ma ove I'A.C.M.M. ritenga che zattere di salvataggio siano piu rapi-
damente utilizzabili, e quindi preferibili a queste ultime imbarcazioni
in caso di emergenza, potra permettere di installare zattere sempre che
la capacita totale delle imbarcazioni di hordo arrivi al minime fissato
dalla colonna 4, tab. 448.

3) Allorquando 1'A.C.M.M. ritenga abe non sia praticabile ne ra-
oionevole sisteinare sn una nave il numero di coppie di gru dato dalla
colonna 2, potra, in via eccezionale, autorizzare una riduzione in detto
numero. sempre che il numero cosi ridotto non risulti inferiore al mi-
nimo fissato dalla colonna 3 e che la capacita complessiva delle im-
harcazioni di bordo non sia inferiore al minimo fissato dalla colonna 4.

4) Una nave trasporto passeggeri in viaggi internazionali di breve
navigazione deve avere un numero di coppie di gru proporzionato alla
sua Innghezza, colonna 2; e ad ogni coppia di gru essere sospesa una
imbarcazione della categ. 1. Se le imbarcazioni sospese alle gru non
forniscono la minima capacita col. 5 e i posti necessari per tutte le
persone imbarcate, saranno provvedute di imbarcazioni addizionali di
uno dei tipi regolamentari, zattere ed apparecchi galleggianti di tipo
approvato, per modo che vi sia posto sufficiente per tutte le persone
imbarcate. Allorquando I’A.C.M.M. ritiene che non sia praticabile ne
ragionevole sistemare sulla predetta nave il numero di coppie di gru
col. 2, potrd, in via eccezionale, autorizzare una riduzione di detto
numero portandolo = col. 3 e la capacita delle imbarcazioni > col. 5.
In tal caso dovranno essere provveduti degli apparecchi galleggianti
in numero tale che l'insieme di questi e delle imbarcazioni possa ri-
cevere il numero totale delle persone imbarcate.

5) La nave trasporto passeggeri in viaggi internazionali di lunga
navicazione deve essere provveduta di apparecchi galleggianti di sal-
vataggio in numero sufficiente per il 27% delle persone imbarcate,
anche quando la capacita complessiva delle imbarcazioni di salvatag-
sio sia sufficiente per prendere a bordo la totalita delle stesse. Tale
pereent. & ridotta al 10% nel caso di viaggi internazionali di breve navig.
Qnesti apparecchi vanno sempre contati in pitt di quelli di cui la nave
dovesse esserc eventualmente provvista in applicazione delle disposizioni
del paragrafo 4).

6) Per le navi irosporto passeggeri in viaggi internazionali, nei quali
la nave non si allontana oltre 20 miglia dalla costa piu vicina, I'A.C.
M. M. potra concedere deroghe a quanto prescritto dai precedenti pa-
ragrafi 4) e 5), qualora ritenga che la rotta seguita e le condizioni del
viaggio sono tali che I'applicazione integrale di dette prescrizioni non
sarebbe né logica né ragionevole. -
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7) Le navi trasporto passeggeri in viaggi internazionali di lunga
navigazione, devono avere almeno una, oppure due imbarcazioni di
salvataggio provviste di apparecchio radiotelegrafico, rispettivamente
quando il numero delle persone trasportate ¢ = 200 = 400, [’appa-
recchio radiotelegrafico e il mezzo per {ornirgli I'energia elettrica de-
vono eserc di tipo approvato.

b) Navi trasporto passeggeri in viaggi fra porti nazionali -

) Per queste navi e per quelle per linee speciali, 1'A. (.
M. M. determinera il numero, Ja capaciti e la sistemazione delle im-
bharcazioni di salvataggio e le coppie di eru di cui ciascun tipo deve
cssere provvisto. tenuto il debito conto delle possibilita pratiche di si-
stemazione presentate dal tipo. Dette navi devono avere salvagenti ¢
cinture di salvataggio come preseritto per le navi da passeggeri in
viaggi internazionali di lunga e breve navizazione.

2) Le piccole navi, che 'AM. auntorizza a trasportare passcggeri
destate, di giorno e con hel 1tempo per brevi escursioni in mare Tungo
la costa, devono portare almeno due imbarcazioni di dimensioni adatte
alla grandezza della nave, debitamente sospese alle gru, una per lato.
Devono avere sei salvagenti anulari: la dotazione di cinture di salva-
taggio sara volta per volta determinata dall’A.M. e di cio sara fatta
annotazione snl ruolo dell’equipaggio.

3} Le piccole navi autorizzate al trasporto di passeggeri pei golfi,
estuari chiusi, lagune, nell'Tialia, devono portare due imbarea
zioni di dimensioni adatte alla grandezza della nave, debitamente so-
spese alle gru, una per lato. Devono avere sei salvagenti anulari dei
quali due almeno provvisti di apparecehi luminosi ad accensione auto-
matica: la dotazione di cinture di salvatagaio sara caso per caso deter-
minata dall’A.M. L'AM. potri autorizzare che dette navi portino una
imbarcazione invece di due: potri altresi prescrivere che ne portino in
numere superiore a due. tenendo conto delle possibilita di sistemazione,
nonché delle peculiari condizioni del servizio cui sono addette.

) Mezzi di salvataggio prescritti per altre navi. - 1) Le navi da earico
a propulsione meccanica abilitate alla navigazione dj lungo corso. di
grande e piccolo cabotaggio, devono avere su ciascun lato imbareazioni
aperte della categ. I, servite ciascuna da una coppia di gru, nel numero
necessario per realizzare con le imbarcazioni di un solo lato la capa-
cita sufficiente per le persone imbarcate. Le coppie di gru di cia-
scun lato non saranno tuttavia in numero superiore a due , anche se
il numero delle imbarcazioni determinato come sopra detto risultasse
per ciascun lato maggiore di due. Per le navi di stazza lorda < 1000
tonn., le imbarcazioni sospese alle gru devono essere complessivamente
sufficienti per tutte le persone imbarcate e quando tutte queste persone
possano prendere posto in una sola imbarcazione di salvataggio, allora
potra essere sistemata una sola imbarcazione sospesa alle gru e pronta-
mente utilizzabile. -

Il numero delle cinture di salvatargio e dei salvagenti anulari deve
essere come prescritto per navi da passegg. in viaggi intern. di breve nav.

2) Le navi da carico a propulsione meceanica abilitate a navigazioni
nel traffico nazionale e quelle che compiono viaggi tra  porti
nazionali e porti esteri del Tirreno e dell’Adriatico, devono avere
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un'imbarcazione aperta di salvataggio della categ, 1, sospesa alle gru
ovvera il numero di tali imbarcazioni, necessario per prenderve a borde
tuite le persone inbare,: in questo caso avranno una coppia gru per lato.

E' ammesso, quando riconosciuto necessario, in relazione alle pos-
sibilita pratiche della nave, I'impiego di imbarcazioni pit leggere e
maneggevoli in sostituzione parziale o totale delle imbarcazioni di sal-
vataggio regolamentari. Le navi suddette devono avere sei salvagentii
anulari, e cinture di salvataggio sufficienti per tutte le persone tra-
sportate, Almeno due salvagenti anulari devono essere provvisti di
apparecchi luminosi.

3) Le navi a vela devono avere un’imbarcazione, ovvero pint imbarca-
zioni di capacita cemplessiva sufficienti per il salvataggio di tutte le
persone imbarcate: e sisteinate ingmmodo da poterle mettere facil-
menie in mare da ozni parte della nave. Le navi a vela abilitate alla
navigazione di lungo corso deveno avere almeno un’imbarcazione i
salvataggio, della categ. I; in quelle abilitate a navigazione di grande
¢ piccolo cabotaggio e navizazioni minori, sono ammesse imbarcazioni
di salvataggio alla possibilita pratiche di sistemazione a bordo, la cui
salleggiabilita sia assicurata soltanto col sugherame, o altro materiale
leggero idoneo. opportunamente sistemato, 11 numero delle cinture di
salvataggio e dei «alvagenti anulari deve essere come prescritto per le
navi da ecarico a propulsione meccanica.

SPECIFICAZIONE DELLE IMBARCAZIONI DI SALVATACGCIO

450 - Imbarcazioni aperte di legno, categ. I, tipo A e B.

Materiale. - L.a specie e le dimen. dei legni sono date dalla tab. 200.
Il legno deve essere della migliore qualita, bene stagienato, senza al-
burno e difetti.

Fasciame esterno. - Le tavole devono essere della maggiore lunghezza
possibile: «li orli a sovrapposizione con ricoprimento > 19 mm.: i
giunti di testa affrontati e sfalsati fra di loro e quelli dei legamenti lon-
zitudinali a palella con interposizione di almeno due covsi. continui
fra due teste consecutive corrispondenti, La larghezza delle tavole deve
risultare < 140 mm. mentre quella delle tavole prossime alla chiglia:
n. 2 da 178 mm., n. 1 da 165 mm. e n. 1 da 152 mm.: riduzione di 25
mm. nelle imbarcazioni =< 5.50 mm.

Costole. - L'intervallo comune & < 152 mm.: esse devono essere
curvate secondo la forma trasversale dello scafo e risultare di un sol
pezzo da capo a capo di banda, eccetto alle esiremita dello scafo. | ma-
dieri devono essere sufficientemente robusti per assicurare la robustezza
trasversale dello scafo.

Chiglia e controchiglia internu. - La chiglia deve essere di un sol
pezzo con palella in unione con la ruota di prora; palella del tipo
verticale con 5 perni ribaditi. La controchiglia deve esscre del tipo
orizzontale, incastrata sulle costole e Punione fatta con alineno due
perni passanti per ogni costola. Gli incastri 4 maschio non sono equi-
valenti alle palelle,

I, ¢ediera . 4y
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Ruote, dritii, ecc. - La ruota e il dritto devono sporgere poco piu al
disopra del capo di banda: unione a palella con la chiglia, con il para-
mezzale ed i pezzi di riempimento. La difesa della ruota & dj ferro
forgiato galvanizzato, estesa dalla testa della ruota alla piastra di
sospendita, almeno a 60 cm. a poppavia della palella di unione con la
chiglia. La controruota deve risultare di larghezza tale da dare ap-
poggio per almeno 75 mwm. ¢ deve permettere un’impernatura doppia
alle teste dei corsi di fasciame.

Capo di banda. - Si fara del tipo a scatola con le costole connesse al
capo di banda e alla cinta nel modo indicato dalla figura, oppure del
iipo massiccio e collegato con la cinta e con le costole mediante perni
passanti di rame secondoché la lunghezza dell’imbarcazione risulta

> oppure 2 7,62 m,



conveniente per ottenere una voga efficace.

Bracciuoli. - Devono essere di ferro gal-
vanizato forgiato o stampato, di grossezza
alla gola 32 mm. Essi possono essere del
tipo, semplice con forma e raggio di curva-
tura sul dorso = 75 mm. oppure del tipo
doppio od anche di forma speciale con
doppia marra ai banchi e ben collegati con
il capo di banda, secondoché la lunghez
za dell,imbarcazione risulta > o0 < 7,32 m.
imperniatura a mezzo di due perni a vite
con testa semisferica e dado per ciascun
hraceio.

Pagliolo. - Deve essere amovibile, con
aleggi a portata di mano.

Aleggi. - A tenuta stagna con catenella
o cordicella di ritegno.

Gole. - 11 numero, le dimensioni e 1
perni passanti devono essere stabiliti secon-
do la grandezza dell’imbarcazione.

Bottazzi. - Devono estendersi da poppa
a prora ed essere collegati alternativamente
alle costole con perni passanti. l.e imbarca-
zioni di legno a «clin» avranno sirisce ver-
ticali, oppure avranno gli orli delle tavole,
compresi dal capo di banda al ginocchio

Ganci per barrelli a
poppa quadra. 3
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